Naar een ecologische economie

Er is weinig reden aan te nemen dat een krachtig natuur- en mi-

lieubeleid desastreus is voor de economische ontwikkeling. Sterker

nog: streng milieubeleid kan onder bepaalde voorwaarden leiden

tot toename van werkgelegenheid en/of concurrentiekracht. Tegen

deze achtergrond is de recent verschenen kabinetsnota ‘Op weg

naar een duurzame economie’ een gemiste kans. De ‘econologie’

van minister Wijers eindigt in uitstel en besluiteloosheid.

verheden,
producenten
en  burgers
hebben  de
afgelopen decennia aan-
zienlijke inspanningen ge-
pleegd om de tocstand van
natuur en milieu in Neder-
land te verbeteren. En niet
zonder resultaat.  Vorig
jaar publiceerde het Cen-
traal  Burcau voor de
Statistick  (CBS)  cijters
waaruit bleck dat de totale
uitstoot van stotfen die
bijdragen aan de verzuring
— met name NO, en SO,
en ammoniak  —  tussen
1990 en 1995 nict is toe-
genomen. De hoeveelheid
afval is in deze periode al-
genomen. In het Rijksin-
stituut voor Volksgezond-
heid  en  Milicuhygiéne
{RIVM) concludeerde vo-

rig jaar dat de emissies van
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tal van natuur- en milicu-
verontreinigende  stoffen
dec laatste tien jaar (sterk)
zijn gedaald. Dit alles bij
een aanzicenlijke economi-
sche groci.!

Deze resultaten brachien
de minister voor Econo-
mische Zaken Wijers tot
de cuforische uitspraak dat
Nederland er in is ge-
slaagd om ecn ‘ontkoppe-
ling' te realiscren tussen
cconomische groei ¢n de
aantasting van natuur en
milicu.

Len naderc  bestudering
van de onderzoeksresulta-
ten van CBS en RIVM
maakt echter duidelijk dat
de minister van Lcono-
mische Zaken te vroeg
heett gejuicht. De gecon-
statcerde  ‘ontkoppeling’
blijkt dec laatste twee jaar

voor cen aantal indicato-
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ren te zijn afgenomen. Voor een aantal
andere indicatoren, met name voor de
uitstoot van het broeikasgas COs, is er
zelfs in het geheel geen sprake van een
‘'ontkoppeling’. Beide instellingen bena-
drukken bovendien dat ondanks de op-
getreden verbeteringen niet uit het oog
moet worden verloren dat het absolute
niveau van tal van emissies nog ver ver-
wijderd is van het niveau dat nodig is
voor een 'duurzamc ontwikkeling'. Uit
nieuwe berekeningen van het RIVM
blijkt verder dat het huidige ¢n voorge-
nomen beleid bij een voortgaandec cco-
nomische groei niet in staat is een 'her-
koppeling' tegen te gaan. Wanneer de
economische groei de komendce jaren
doorzet, dreigen tal van emissies weer

toe te nemen.?

In deze bijdrage beargumenteren wij
dat een meer duurzamc ontwikkeling
vereist dat maatschappelijke actoren di-
rect worden geconfronteerd met de ne-
gaticve ecologische effecten van hun
handelen (‘Cinde aan de afwenteling’).
Vervolgens geven wij aan dat het
vooral aan de overheid is om hicrvoor
te zorgen (‘Maakbaar?’). Hoewel de
noodzaak van overheidsinterventic met
het oog op ecn duurzame ontwikkeling
door achtereenvolgende kabinetten op
papier weliswaar lijkt te worden onder-
kend, is hicrvan in het feitelijke beleid
bitter weinig te merken ('Economische
groei?’). In het laatste decl van onze bij-
drage schilderen wij de contouren van
een actiever duurzaamheidsbeleid ("Wat
dan wel?).

Einde aan de afwenteling

De  cconomische  ontwikkeling  in
Nederland gaat nog altijd gepaard met
cen groot beslag op de schaarse ruimte
in Nederland. Ondanks belangrijke

technologische verbeteringen is er nog

geen sprake van absolute vermindering
van het beslag op diverse schaarse
grondstoffen en van de uitstoot van
verschillende schadelijke emissies. Een
belangrijke oorzaak hiervan is dat het
bij de huidige regels, prijzen en normen
voor atzonderlijke burgers, bedrijven
en overheden veelal gocdkoper, cen-
voudiger ¢n vanzelfsprekender is meer
milicubelastende en natuuraantastende
opties te verkiezen boven milicu- en
natuurvriendelijker opties. De maat-
schappelijke actoren 'hier en nu' wor-
den zelden direct geconfronteerd met
de nadelen ‘daar en straks’ van hun on-
duurzame keuzen. De nadelen worden
atgewenteld op het collectief (van bij-
voorbeeld de belastingbetalers), op an-
dere natuurlijke soorten dan de mens,
op volgende generatics ¢n op nict bij
de kecuze in kwestie betrokken tijdge-
noten (bijvoorbeeld in het buitenland).
De voorbeelden van deze afwenteling
zijn legio. Zo ligt cr vaak cen aanzien-
lilke periode tussen het moment
waarop ccn probleem wordt veroor-
zaakt en het moment waarop de scha-
delijke gevolgen echt merkbaar wor-
den. Te denken valt aan de overmatige
nitraatbelasting (mest) van de bodem
cn de vele jaren later optredende ni-
traatvervuiling van het diepe grondwa-
ter. Het probleem is dan voor cen vol-
gende gencratic. Ook de tijd die
verstrijkt tussen de aanpak van ecn mi-
lieuprobleem en het moment waarop
verbetering van dc situatic waarneem-
baar wordt, leidt veelal tot het achter-
wege laten van maatregelen. Men zal
zich in die periode immers afvragen
waarvoor al die inspanningen nodig
zijn, terwijl cr zichtbaar niets veran-
dert. De schaal waarop zich milieupro-
blemen voordoen, biedt ook allerlei ‘ar-
gumenten’ om de noodzakelijke keuzen

te ontlopen. Vooral bij grootschalige
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milicuproblemen van continentale of
globale aard is al snel de boodschap dat
Nederland dat toch niet alleen kan op-
lossen. De neiging is dan groot om de
nationale bijdrage aan die problemen te
bagatelliscren — en dus de nationale
aanpak te beperken — en tegelijkertijd
het buitenland de schuld van de proble-
men te geven. Tegen de achtergrond
van de concurrenticverhoudingen is de
animo dan nict groot om nationaal orde

op zaken te stellen.?

Maakbaar?

Om de atwenteling van dc negatieve
ccologische effecten tegen te gaan, zal
de omgeving waarbinnen de maat-
schappelijke actoren keuzen maken zo
moeten worden  gewijzigd dat de
‘waarde’ van natuur en milieu direct ¢n
volledig  tot gelding kan komen.
Doordat nict of onvoldoende rekening
wordt gehouden met de opgeofferde
nataurlijke hulpbronnen en de emissies

dic een gevolg zijn van de

patroon. Ten tweede kan cen centrale
instantie — meestal de overheid — de
condities voor individuele keuzen wij-

zigen.*

Ten aanzien van dit laatste wordt van-
daag de dag al gauw geroepen dat de
samenleving niet maakbaar is. Dit idee
krijgt zijn uitwerking in het streven
naar meer marktwerking en een terug-
tredende overheid. Toch is dat een mis-
verstand,

De overheid heeft (in)direct invloed op
een jaarlijkse geldstroom van — globaal
— 300 miljard gulden. Dat is de op-
brengst van belastingen en premies
voor collectieve voorzieningen en rege-
lingen. Fen deel van deze ‘opbrengst’
wordt door de overheid in tal van rege-
lingen, investeringen, onderzoekspro-
gramma’s uitgezet. Daarmee beinvloedt
de overheid in belangrijke mate de cco-
nomische kocrs van Nederland. Zo
stuurt de voortgaande investering in

staal, beton en asfalt

kcuzen van actoren, gaan

Nederland verder in zijn

. . De o
productlc en consumplic distributiefunctie, een ont-
gepaard met ecn groter maatschappelijke wikkeling die vanuit duur-

beslag op de ecologie dan
deze actoren individueel
en/of collectiet wensclijk
achten. Er is sprake van
cen 'sociaal dilemma’ waar-
aan individuele actoren
moeilijk kunnen ontsnap-
pen. Het doorbreken van
dit dilemma is mogelijk op
twee, complementaire ma-

nicren. TCH cerste kunncn

actoren 'hier en nu’
worden zelden
direct
geconfronteerd met
de nadelen ‘daar en
straks’' van hun

onduurzame keuzen.

zaamheidsoverwegingen

juist  niet  wensclijk is.
Belangrijk is ook de wijze
waarop dec overhcid de
jaarlijkse opbrengst van
die 300 miljard gulden or-
ganiscert. Het overgrote
deel daarvan is inkomen-
gerelatecrd en een heel
groot deel daarvan is weer

arbeid-gerelateerd. En dat

‘voorlopers' bestaande
trends doorbreken, ondanks bepaalde
nadelen en risico’s die hieraan verbon-
den zijn. Hun keuze voor ccologisch
meer verantwoorde opties kan navol-
ging uitlokken ¢n zodoende leiden tot

veranderingen in het 'gangbare’ keuze-
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is eigenlijk heel vreemd.
Want arbeid wordt in onze samenle-
ving als zeer nuttig en wenselijk be-
schouwd en toetreding tot arbeid zou
dus van drempels ontdaan moeten wor-
den. Dus: belast arbeid zo min mogelijk

met belastingen cn premies. Daaren-

4 39 N L 4V d

S

I

N

1 HWV VvV Z 3 nhnd

a



)

|

D U u K £Z2 A A M R

N

I

R I' N E R 5

A

P

282

tegen zijn allerlei consumpticve beste-
dingen niet bepaald natuur- en milicu-
vriendelijk. De zogenaamde negaticve
externe kosten zouden in de prijzen
moeten worden geinternaliseerd. Dus:
belast consumpticve bestedingen zoda-
nig, dat prijsprikkels aanmoedigen tot
milieuverantwoorde consumpticpatro-
nen. Daarmee worde bovendien recht
gedaan aan de noodzaak om waarde
toe te kennen aan wat schaars is en wat
behouden moet blijven; cen schoon en
leefbaar milicu, cen rijke natuur en bio-

diversiteit.

Deze notices sluiten nauw aan bij ‘Nicuwe
wegen, vastc waarden’, de aanzet tot
cen  strategisch  beraad binnen  het
CDA. Zij laten bovendien zicn dat een
‘'waarden'volle  samenleving ¢n  cen
duurzame samenleving heel goed te
combincren zijn. ‘Nieuwe wegen, vaste
waarden’ stelt: “De niet-commerciéle
betckenis van natuur en landschap legt
het in dat gevecht (tegen economie)
meestal af. Dat zal in de tockomst an-
ders worden. Het platteland zal, naast
gebied voor productie van voedsel, ook
leverancier kunnen zijn van hernieuw-
bare energie cn grondstotfen, zuiveraar
van water en lucht, natuurbouw en re-
creatic.” Dit is niet alleen cen crken-
ning van het waardevolle van milicu ¢n
natuur, maar impliceert ook direct een
waardetoekenning daaraan. De over-
heid heeft hicrin een cruciale rol tc ver-

vullen.

Economische groei?

In de achtereenvolgende Nationaal
Milicubeleidsplannen hebben de re-
cente kabinetten met de ‘theoretische’
beschouwingen over de in te zetten in-
strumenten te kennen gegeven zich be-
wust te zijn van de noodzaak van over-

heidsinterventie. In de zogenoemde

'missicbrict’ aan de Tweede Kamer over
de versterking van de ruimtelijke-cco-
nomische structuur van Nederland
heeft ook het huidige kabinet aangege-
ven dat een duurzame ontwikkeling cen
daadkrachtige overheid vercist.’ De uit-
daging is, aldus het kabinet, Nederland
zo in te richten dat er én optimaal ge-
bruik kan worden gemaakt van het aan-
wezige economische potenticel én in-
vulling kan worden gegeven “aan het
streven naar duurzaamheid, ruimtelijke
kwaliteit en cen verantwoord ecologic-

:

beheer” Dit vercist cen “geintegreerde
langere termijnvisie en cen acticve op-
stelling van de overheid die de proble-
men vroegtijdig onder ogen durft te
zien ¢n vervolgens handelt.”

Maar in de feitelijke aanpak van deze
zelfgeformuleerde uitdaging is van deze
integrale visie geen sprake. Het kabinet
kiest voor één centraal uitgangspunt in
het beleid: cen structurele economische
groei van dric procent per jaar. Of, in
de woorden van de minister van Eco-
nomische Zaken, "Het begint allemaal
met het echt te willen. Met te zeggen:
"We willen verdomme drie procent cco-
nomische groei’. Dat is typisch cen on-
dernemersbenadering. In de politick
gaat het namelijk niet zo dat cr één
doelstelling wordt gekozen, waar al het
andere ondergeschikt aan wordt ge-

maakt. Maar het zou wel zo moctent”

Het kabinet is cr van overtuigd dat
deze economische groei kan worden
gecombineerd met cen duurzame ont-
wikkeling. Deze stelling wordt door
het kabinet nict nader onderbouwd.
Dat is opmerkelijk, want noch empi-
risch noch theoretisch is het debat over
de relatic tussen economische groci en
milicu reeds beslecht. In het begin van
dit artikel is aangegeven dat in de ach-

terliggende jaren de economische groci
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niet gepaard ging met cen absolute af-
name in het gebruik van cen aantal be-
langrijke grondstotfen en de cmissic
van natuur- en milicuverontreinigende
stoften. Fn de meest recente analyse

van het RIVM wijst na-

doende en kwalitatiet hoogwaardige
werkgelegenheid, goede sociale voor-
zieningen, cen cerlijke inkomensverde-
ling, goede leef- en werkomstandighe-
den, goed onderwijs, zorg, veiligheid,

sociale cohesie, cen

drukkelijk op het gevaar
dat er bij een voortgaande
ceconomische  groei voor
cen aantal emissies binnen

enkele jaren ecen ‘herkop-

moet zich

oriénteren op de

. . schoon milicu, een rijke
Overheidsbeleid

natuur en kwaliteit in het
landelijk gebied. De eco-
nomische activiteiten die-

nen hicraan dienstbaar te

peling' kan optreden. Ook kwaliteit van het zijn. Fconomische groei is

theoretisch is het laatste

leven.

woord over dit verband

dan cen mogelijke resul-

tante van het streven naar

nog nict gesproken. Van
den Bergh en Mooij concluderen in cen
overzichtsartikel dat het “In zijn alge-
meenheid .. heel mocilijk (is) om cen
ondubbelzinnige conclusie te trekken
over de verzoenbaarheid van milicube-
houd en grocistreven.” In het Centraal
Planburcau {CPB) concludecrt in een
recente studie "De theorie dat groei
noodzakelijk is voor milieuverbetering,
is ... evenmin algemeen geldig als de
theorie dat cconomische groci en mi-

licu tegenpolen zijn."™

De belangrijkste doelstelling van het
kabinet is en blijtt echter het realiseren
van cen forse productiegroci in traditio-
nele zin, Reeds in 1981 wezen vier pro-
minente  sociaal-democraten —  Jan
Pronk, Jan Tinbergen, Joop den Uyl en
Wim Kok! — er op dat cen dergelijke
cenzijdige oriéntatic ongewenst is. In
hun ‘Nicuwe Wereldwerkgelegenheids-
plan’ beargumenteerden zij dat econo-
mische groei nict noodzakelijkerwijs
leidt tot cen hogere welvaart voor ic-
dereen. Welvaart wordt door veel meer
factoren bepaald dan alleen de groei
van de nationale cconomice. Het streven
naar duurzame ontwikkeling betekent
het verbeteren van de kwaliteit van het

samenleven, Het gaat hierbij om vol-
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welvaart in brede zin en
geen doel in zichzelf.
Maar nict alleen ‘paars’ lijkt deze bood-
schap nog niet te verstaan. In het
Financiéle Dagblad van 9 april jongstle-
den stelde CDA-kamerlid Van Rooy
over de groei van Schiphol: "Het zou
onwaarschijnlijk zijn dat de uitkomst
(van de nut- en noodzaakdiscussie rond
de tockomstige Nederlandse luchtvaar-
tinfrastructuur) luidt dat Nederland de
luchtvaart gaat weren.” En in de actucle
discussic over de problemen in de in-
tensieve vechouderij laat het CDA zich
ook nict bepaald kennen als een partij
dic omwille van een levensvatbare en
leefbare toekomst bereid is ingrijpende
doch noodzakelijke maatregelen te ne-

men.

Wat dan wel?

Wat moct er dan wél gebeuren om een
meer duurzame ontwikkeling mogelijk
te maken? Naar onze overtuiging zal
het overheidsbeleid zich moeten orién-
teren op de kwaliteit van het leven,
‘hier en nu’, ‘daar en straks’. Als het
overheidsbeleid hicrop inzet dan wor-
den er andere keuzen gemaakt.

Inkele voorbeelden om te illustreren
waar het  hierbij dan  om  gaat.

Momenteel speelt de zogenaamde nut-
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en noodzaakdiscussic over de Toc-
komst van de Nederlandse Luchtvaart-
infrastructuur’ (TNLI) en daarmce de
eventucle keuze voor een tweede natio-
nale luchthaven. De gemakkelijke weg
— een ééndimensionale visie — is het
pleiten voor ongelimiteerde uitbreiding
van de luchtvaartaccommodatie, omdat
dit goed zou zijn voor de economic ¢n
de werkgelegenheid. De multidimen-
sionale aanpak — die wij bepleiten — is
uiteraard ingewikkelder, maar doct
recht aan de gewenste kwalitcitsverbe-
tering van de samenleving. Uitgangs-
punt hicrbij is dat de luchtvaart voor
cen concurrerende cconomische ont-
wikkeling van een land goed is in ken-
nisintensieve dienstverlening, niet ge-
mist kan worden. Maar cvenzeer is
uitgangspunt dat Juchtvaart de meest
milieuvervuilende  transportmodaliteit
is. Daarbij moet worden gedacht aan
ruimtebeslag, geluidhinder, veiligheids-
risico’s, uitstoot van brocikasgassen en
andere verbrandingsgassen dic verzu-
ring, smogvorming cn op grote hoogtc
aantasting van de ozonlaag veroorza-
ken. Er moet ons dus alles aan gelegen
zijn het vliegverkeer zoveel mogelijk te
beperken.

Dan is van belang cen goed beeld te
krijgen van vliegbewcgingen die voor
onze cconomische ontwikkeling echt
van betekenis zijn. Voor het zakelijke
verkeer en voor ‘belangwekkende’ goc-
deren moet Nederland goed bereikbaar
blijven. Maar zo ongeveer de helft van
de huidige passagiers op Schiphol stapt
alleen maar over van het ¢ne in het an-
dere vliegtuig of blijft zelfs zitten. Voor
onze economie als gehceel is dat nu niet
bepaald intcressant; dat is het alleen
voor de KLM,

Terwijl de politiek almaar luider roept
om één Europa, zijn de luchthavens in

de diverse lidstaten, met steun van hun

regeringen, in een kciharde concurren-
tiestrijd gewikkeld. Want welke dric of
vier Europesc tuchthavens zullen straks
de zogenaamde ‘mega-bubs’ in Europa
zijn? Waarom nict cens grondig onder-
zocht op welke manier wij — Europees
denkend — het Europese luchtvaartlo-
gisticke systcem zouden kunnen opti-
maliseren in combinatic met snelle
treinverbindingen?

De luchtvaart wordt ten opzichte van
de andere vervoersmodaliteiten zwaar
bevoordeeld. Op kerosine zit geen ac-
cijns, op de vliegtickets zit geen BTW
en op luchthavens en in vliegtuigen
kun je ‘tax free shoppen’. Dit is des tc
merkwaardiger daar vlicgen vervuilen-
der cn cnergievretender is dan andere
vervoerssystemen. En dat terwijl in
Europa is afgesproken 'dat de vervuiler
moct betalen'. Hier zou de politick dus
de conscquentics van haar eigen be-
leidskeuze cens onder ogen mocten

zien,

Een soortgelijk verhaal is te houden
over de cventucle uitbreiding van de
Maasvlakte. Terwijl Rotterdam en het
havenbedrijf vurig pleiten voor een
tweede Maasvlakte, berekent het CPB
dat zo'n tweede Maasvlakte zcker de
komende decennia niet nodig is, con-
stateert de Commissie-Milieu-Effect-
Rapportage (MER) dat nut en nood-
zaak daarvan volstrekt onvoldoende
zijn beargumenteerd en stelt de Com-
missic-Hermans vast dat de initiaticfne-
mers een volstrekt cenzijdig beeld van
de situatic hebben geschetst.

Wij kijken ook hier ‘door een andere
bril' naar de Rotterdamse haven. Die
haven is de grootste ter wereld, maar
wat is de bijdrage ervan aan de Neder-
landse cconomie en werkgelegenheid?
Het alleen maar overslaan van contai-

ners is nu nict bepaald een hoogwaar-
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dige economische activiteit. Rotterdam
zou erbij gebaat zijn indien de haven-
activiteiten veel meer gecombineerd
zouden worden met industriéle en
dienstenactiviteiten met een  grotere
tocgevoegde waarde. Te denken valt
aan recycling-industrie, assemblagebe-
drijven en combinaties van bedrijven in
energiecascades (waarbij encrgie van
hoogwaardig naar laagwaardig gebruik

‘meerdere malen’  wordt  gebruikt).

Fen sector die grote milicuproblemen
veroorzaakt is de agrarische sector.
Landbouwbestrijdingsmiddelen,  mest
en ammoniak verzicken de bodem, het
grond- en oppervlaktewater en de na-
tuur. Maar is dit verwonderlijk? Na de
Verenigde  Staten  en Frankrijk s
Nederland de grootste agrarisch expor-
teur van de wereld. Dat is wel cen

geweldige  prestatie  op

duurzaam perspectief. Wat te denken
van kunststof-recycling — wij gooien per
jaar met z'n allen 650.000 ton plastics
weg, overeenkomend met 1,3 miljoen
ton aardolie! — en aluminium-recycling —
Nederland gooit per jaar driemaal de
hele KLM-luchtvloot aan aluminium in

de prullenbak; wat een verspilling!

De economische uitkomst van een radi-
cale terugdringing van de druk op na-
tuur en milieu hangt vooral af van de
mate  waarin  {milieu)technologische
verbeteringen kunnen worden doorge-
voerd en van de mate waarin verschui-
vingen in de productie- en consumptie-
structuur in milicuvriendelijke richting
kunnen worden gerealiscerd. Maar op
voorhand is er weinig reden om aan te
nemen dat cen krachtig natuur- en mi-
lieubeleid desastreus is voor de econo-

misch ontwikkeling. Zo

0,03% van het aardopper-

vlak, maar het is ook vra-

De luchtvaart wordt

bleck uit berekeningen

van het Centraal Plan-

gen om problemen. Die  zwaar bevoordeeld, Bureau ten behoeve van

problemen doen zich nict
alleen voor in Nederland,
maar ook clders: ten be-
hoeve van de Nederlandse
bio-industric is een land-
bouwareaal van vijtmaal
Nederland elders in de we-

reld in gebruik, waar op

terwijl vliegen
vervuilender en
energievretender is
dan andere

vervoerssystemen,

het  eerste  Nationaal
Milicubeleidsplan in 1989
dat het meest radicale van
de beschouwde duurzaam-
heidsscenario's  wel  tot
‘minder meer’ zou kunnen
leiden (minder extra ba-

nen, minder economische

veel plaatsen de vrucht-

bare bodem wordt uitgeput.
Een perspectiet voor de agrarische sec-
tor ligt niet in 'meer van hetzeltde' maar
in cen kwaliteitsslag: minder maar be-
ter. De tockomst is aan biologische
landbouw, diervriendelijke veeteelt en
het verwerken van de producten in ei-
gen land (in plaats van het voor natuur
en milicu zeer nadelige gesleep met le-
vende have over de Europese autowe-
gen). Zo zijn er op tal van terreinen an-

dere koersen te bedenken met cen

CDV 78 97

groci, minder koopkracht-
stijging) maar dat voor vrijwel alle indi-
catoren cr sprake zou zijn van {(enige)
verbetering. Dric jaar geleden bleek uit
de berekening van de economische ef-
fecten van de verkiczingsprogramma's
van de vijf grootste politicke partijen
dat uitvoering van hetr meest ‘groene’
beleidspakker — dat van Groenlinks —
voor de cconomie bepaald niet catas-
trofaal zou zijn. Uit diverse meer ‘sec-
torale’ studies blijkt dat cen streng mi-

lieubeleid onder bepaalde voorwaarden
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‘zelfs' tot een aanzienlijk toename van de
werkgelegenheid en/of de concurrentie-
kracht kan leiden.

Tegen deze achtergrond is de recent
verschenen kabinetsnota 'Op weg naar
een duurzame cconomie’ een gemiste
kans. D¢ nota bevat weliswaar cenkele
behartenswaardige beschouwingen over
de problemen van de huidige maat-
schappelijke ontwikkeling maar con-
crete maatregelen worden nauwelijks
voorgesteld. In zcer algemene termen
wordt mogelijk nieuw beleid gescherst
maar een naderc uitwerking wordt door-
geschoven naar nog te verschijnen nota’s
van dit, en deels ook het volgende, kabi-
net. Voorstellen voor cen verdere ecolo-
gisering van de prijzen worden uitge-
steld ot het  nicuwe  Nationale
MilicuBeleidsplan. “Het gedachtegoed
van deze nota zal cen belangrijke rol
spelen bij de analyse ter voorberciding
van de versterking van de overheidsin-
vesteringen gericht op een duurzame
ontwikkeling...” Mect geen woord rept de
nota over de consequenties van deze op-
merking voor het aanstaande besluit van
dit kabinet over de investeringen in een
nieuwe Maasvlakte en de toekomst van
de Nederlandsc luchtvaart. De groei van
de mobiliteit is een problcem, maar het
kabinet moct nog met de betrokkencn
om tafel om te bezien hoe aan deze

groci iets kan worden gedaan.

Zo cindigt de ‘econologie’ — de¢ term is
van minister Wijers en staat voor een
geintegreerde benadcering van economie
cn ccologie — van dit kabinet in uitstel
en besluiteloosheid terwijl het de hoog-
ste tijd is voor een ambiticuze overheid
die het voortouw ncemt in het streven
naar ecn waarlijk duurzame ontwikke-

ling. Zij is daartoc voldoende gelegiti-

mecrd.

A LM, van den Biggelaar is algemeen directenr
van de Stichting Natwur en Milien,
Drs. P ooan der Veer is tcammanager 'Ecologic

en econtomie’ hij dezelfde stichting.
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